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ผูเ้ชีย่วชาญในวงการเดนิเรอืพาณิชยเ์ปิดเผยว่า รฐัสุลต่านโอมานและสาธารณรฐัอสิลามอหิร่านต่าง

เร่งผลกัดนัแนวทางของตนในการบรหิารจดัการช่องแคบฮอรมุ์ซในอนาคต ท่ามกลางสถานการณ์การเดนิเรอืพาณิชย์
ทีก่ าลงัฟ้ืนตวัและหวนกลบัมาใชเ้สน้ทางยุทธศาสตรส์ายนี้อย่างรวดเรว็ โดยขอ้มลูสถติชิีว้่า ในช่วงสองสปัดาหส์ุดท้าย
ของเดอืนมถิุนายนทีผ่่านมา มเีรอืพาณิชยแ์ล่นผ่านช่องแคบดงักล่าวเป็นจ านวนมากกว่ายอดรวมตลอดเดอืนครึ่งก่อน
หน้านัน้เสยีอกี 

ด้านนาย Richard Meade 
บรรณาธกิารบรหิารส านักข่าว Lloyd's List 
ใหค้วามเหน็ว่า แมท้ัง้สองประเทศจะยงัคง
ให้ความส าคญักับการควบคุมการจราจร
ทางน ้ า เ ป็ นแกนหลัก เหมือนกัน  แต่
วิสยัทศัน์ของแต่ละฝ่ายกลับเริ่มแยกทาง
และแตกต่างกนัอย่างเหน็ได้ชดั โดยจนถงึ
ขณะนี้ยงัไม่ปรากฏกรอบความร่วมมอืใดที่
ทัง้สองฝ่ายจะยอมรบัร่วมกนัเป็นขอ้ยุต ิ

ข้อเสนอและแนวทางของแต่ละฝ่าย 

• ฝ่ายสาธารณรฐัอสิลาม
อหิร่าน: มุ่งส่งเสรมิระบบที่เรยีกว่า "กลไก
ความมัน่คงร่วมกนัของกลุ่มรฐัอ่าวอาหรบั" 
( Gulf state collective security 
mechanism) ต า ม ถ้ อ ย แ ถ ล ง ข อ ง
รฐัมนตรวี่าการกระทรวงการต่างประเทศอิหร่าน นอกจากนี้ มรีายงานว่าหากโอมานปฏิเสธที่จะเข้าร่วมตาม
แนวทางดงักล่าว ทางการอหิร่านอาจพจิารณาด าเนินการบรหิารจดัการและควบคุมเสน้ทางเดนิเรอืโดยล าพงั  

• ฝ่ายรฐัสุลต่านโอมาน: ไดย้ื่นขอ้เสนอต่อรฐับาลสหรฐัอเมรกิาเพือ่พจิารณา "กลไกค่าบรกิารโดย
สมคัรใจ" (Voluntary service-cost mechanism) โดยก าหนดใหโ้อมานและอหิร่านร่วมกนัก ากบัดูแลการเดนิเรอืใน
ช่องแคบฮอร์มุซ ซึ่งข้อเสนอดงักล่าวไม่มกีารบงัคบัเรยีกเก็บค่าผ่านทาง (Mandatory transit tolls) อย่างไรก็ดี 
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คณะผู้เจรจาของสหรฐัอเมรกิาก าลงัอยู่ในระหว่างการตรวจสอบและได้ตัง้ข้อสงัเกตในประเด็นทางเทคนิคบาง
ประการ  

สภาพแวดล้อมและการด าเนินงานของภาคการเดินเรือพาณิชย ์

แมว้่าปรมิาณการจราจรทางน ้าจะฟ้ืนตวัขึน้อย่างต่อเนื่อง แต่ความชดัเจนในระยะยาวเกี่ยวกบัการ
ปฏบิตักิารของเรอืพาณิชยภ์ายหลงัการเปิดช่องแคบอย่างเตม็รูปแบบยงัคงเป็นเครื่องหมายค าถาม  โดยมปีระเดน็
ส าคญัในทางปฏบิตัดิงันี้:  

• กลไกชัว่คราว: ผูเ้ชีย่วชาญประเมนิว่า มาตรการและทางออกต่าง ๆ ในปัจจุบนัยงัคงมลีกัษณะ
ชัว่คราวและขาดเสถียรภาพ รูปแบบการเดินเรอืถูกขบัเคลื่อนด้วยการแก้ไขปัญหาเฉพาะหน้าและการประเมิน
ความเสีย่งตามสถานการณ์จรงิ (Pragmatic approach to risk)  

• การขอความคุ้มครองและแนวปฏบิตั:ิ ผูป้ระกอบการเรอืพาณิชย์บางส่วนยอมกลบัมาเดนิเรอื
หลงัจากไดร้บั "หนงัสอืค ้าประกนัความปลอดภยั" จากรฐับาลเท่านัน้ ขณะทีบ่างสว่นเลอืกทีจ่ะปฏบิตัติามค าสัง่ของ
หน่วยงานบรหิารจดัการช่องแคบเปอรเ์ซยีของอหิร่าน (Persian Gulf Strait Authority: PGSA) เนื่องจากประเมนิ
ว่าเป็นแนวทางทีม่คีวามเสีย่งต ่าทีสุ่ดในปัจจุบนั ซึ่งการเลอืกเสน้ทางเดนิเรอืเป็นการตดัสนิใจแบบรายชัว่โมง โดย
ขึน้อยู่กบัความอนุมตัทิางการเมอืงและผลการประเมนิความมัน่คงในเวลาจรงิ  

• บนัทกึความเขา้ใจและเงือ่นไขการประกนัภยั: ในหว้งเดอืนทีผ่่านมา บนัทกึความเขา้ใจระหว่าง
สหรฐัฯ-อหิร่าน มกีารอา้งถงึการเดนิเรอืภายใต้ "การจดัระเบยีบ" ของอหิร่าน อกีทัง้เอกสารภายในอุตสาหกรรม
การเดนิเรอืระบุถงึขอ้ก าหนดดา้นการประกนัภยัทีผ่กูโยงกบัหน่วยงาน PGSA ของอหิร่านดว้ย  

ผลกระทบ 

แมว้่าปรมิาณการเดนิเรอืผ่านช่องแคบฮอรมุ์ซจะเริม่กลบัเขา้สู่ภาวะปกต ิแต่จากขา่วพบว่ายงัไม่มี
กรอบการบรหิารจดัการที่ชดัเจนระหว่างโอมานและอหิร่าน และการเดนิเรอืยงัต้องอาศยัการประเมนิความเสีย่ง
เป็นรายชัว่โมง ส่งผลใหค้วามไม่แน่นอนดา้นโลจสิตกิสย์งัคงอยู่ ซึ่งมผีลกระทบต่อไทยและสหรฐัอาหรบัเอมเิรตส์ 
(ยเูออ)ี ดงันี้ 

1. ผลกระทบต่อการคา้ไทย 
แม้เรอืพาณิชย์จะเริม่กลบัมาใช้เส้นทางผ่านช่องแคบฮอร์มุซมากขึ้น แต่ผู้ประกอบการเดินเรอื

ยงัคงแบกรบัภาระค่าเบี้ยประกนัภยัสงครามและค่าใชจ่้ายดา้นความปลอดภยัทีเ่พิม่ขึน้ ส่งผลใหค้่าระวางเรอืยงัคง
สูงกว่าระดบัปกต ิและเพิม่ต้นทุนการส่งออกของไทยไปยงัตะวนัออกกลาง โดยเฉพาะกลุ่มสนิคา้อาหาร ยานยนต์ 
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เครื่องใชไ้ฟฟ้า และวสัดุก่อสรา้ง ขณะเดยีวกนั การปรบัเปลีย่นเสน้ทางเดนิเรอืตามสถานการณ์ความมัน่คงที่อาจ
เกดิขึน้ไดต้ลอดเวลา ยงัสรา้งความไม่แน่นอนด้านระยะเวลาขนส่ง ซึ่งกระทบโดยตรงต่อสนิค้าทีต่้องส่งมอบตรง
เวลา เช่น สนิคา้เกษตร นอกจากนี้ ความไม่แน่นอนดงักล่าวยงัอาจท าใหผู้้น าเขา้ในภูมิภาคเพิม่ปรมิาณสนิค้าคง
คลงัส ารอง (Safety Stock) เพือ่ลดความเสีย่งจากการขาดแคลนสนิคา้ สง่ผลใหค้ าสัง่ซือ้มคีวามผนัผวนในระยะสัน้
ตามไปดว้ย 

2. ผลกระทบต่อสหรฐัอาหรบัเอมเิรตส ์
ผลกระทบต่อยเูออ ีครอบคลุมทัง้ดา้นต้นทุนการสง่ออกน ้ามนัและก๊าซธรรมชาตเิหลว (LNG) ซึง่ยู
เออ ี 

ยงัคงต้องพึ่งพาช่องแคบฮอร์มุซเป็นส่วนใหญ่แม้จะมีท่อส่งน ้ามนั Abu Dhabi Crude Oil Pipeline (Habshan–
Fujairah Pipeline) ที่ช่วยลดการพึ่งพาได้บางส่วนแต่ยงัไม่เพยีงพอต่อปรมิาณการส่งออกทัง้หมด  บทบาทของ
ท่าเรอืฟูไจราห์ (Fujairah) ที่ตัง้อยู่นอกช่องแคบฮอร์มุซซึ่งจะทวคีวามส าคญัมากขึ้นในฐานะศูนย์กลางการเตมิ
เชื้อเพลงิ การเก็บส ารองน ้ามนั และการขนส่งสนิค้าทางทะเล ตลอดจนภาคโลจสิตกิส์ของยูเออ ีที่บรษิทัเดนิเรอื 
บรษิทัประกนัภยั และผูใ้หบ้รกิารโลจสิตกิสต์อ้งเผชญิกบัตน้ทุนดา้นความปลอดภยัและการบรหิารความเสีย่งทีเ่พิม่
สงูขึน้ 

ข้อสงัเกตเชิงนโยบาย 

• การแข่งขนัระหว่างโอมานและอิหร่านในการก าหนดรูปแบบการก ากบัดูแลช่องแคบฮอร์มุซ 
สะทอ้นใหเ้หน็ว่า ประเดน็ภูมริฐัศาสตรใ์นอ่าวอาหรบัยงัไม่คลีค่ลาย แมก้ารเดนิเรอืจะเริม่กลบัสูภ่าวะปกต ิ 

• ในระยะสัน้ ความเสีย่งหลกัไม่ได้อยู่ที่การปิดช่องแคบ แต่เป็นความไม่แน่นอนของกฎเกณฑ์
การเดนิเรอื การก าหนดค่าธรรมเนียม การประกนัภยั และมาตรการดา้นความปลอดภยั  ซึ่งอาจเพิม่ต้นทุนการค้า
และ        โลจสิตกิส ์ 

• ส าหรบัไทย ควรตดิตามพฒันาการของการเจรจาระหว่างสหรฐัฯ อหิร่าน โอมาน และประเทศ
สมาชิกคณะมนตรีความร่วมมือรฐัอ่าวอาหรับ (GCC) อย่างใกล้ชิด รวมทัง้ประเมินผลกระทบต่อการน าเข้า
พลงังาน การส่งออกไปตลาดตะวนัออกกลาง และต้นทุนการขนส่งทางทะเล เพื่อเตรยีมมาตรการรองรบัความผนั
ผวนทีอ่าจเกดิขึน้ในระยะต่อไป 
 

 

 ทีม่า:  https://www.agbi.com/analysis/shipping/2026/07/oman-and-iran-advance-rival-plans-for-hormuz-shipping/ 

 

https://www.agbi.com/analysis/shipping/2026/07/oman-and-iran-advance-rival-plans-for-hormuz-shipping/

