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                          สหรฐัอาหรบัเอมิเรต์ เดินหน้าสู่ ‘Zero Hormuz’ ลดพึ่งพาช่องแคบยุทธศาสตร ์

 
 

สหรฐัอาหรบัเอมิเรตส์ (ยูเออี) ได้เร่งปรบัยุทธศาสตร์การขนส่งและระบบโลจิสติกส์ระหว่าง
ประเทศ โดยมุ่งลดการพึ่งพาช่องแคบฮอร์มุซ (Strait of Hormuz) ภายใต้แนวคิด “Zero Hormuz” เพื่อสร้าง
ความต่อเนื่องของการคา้และการขนสง่สนิคา้ แมใ้นกรณีทีเ่สน้ทางเดนิเรอืผ่านช่องแคบดงักล่าวไม่สามารถใชง้าน
ได ้อนัเป็นผลจากความตงึเครยีดดา้นภูมริฐัศาสตรแ์ละความขดัแยง้ระหว่างสหรฐัอเมรกิากบัอหิร่านทีก่ระทบต่อ
การเดนิเรอืในอ่าวอาหรบั 

ความขดัแย้งดงักล่าวส่งผลกระทบโดยตรงต่อบทบาทของยูเออใีนฐานะศูนย์กลางการกระจาย
สนิคา้ (Distribution Hub) ของภูมภิาค และสะทอ้นความเสีย่งของการพึ่งพาเสน้ทางเดนิเรอืเพยีงช่องทางเดียว 
รฐับาลยูเออจีงึเร่งผลกัดนัยุทธศาสตร์ระยะยาวในการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานดา้นการขนส่ง ประกอบดว้ยการ
ขยายเครอืข่ายท่อส่งพลงังาน การยกระดบัโครงข่ายถนนและระบบราง รวมทัง้การเพิม่ศกัยภาพของท่ าเรือ 
Fujairah และท่าเรอื         Khor Fakkan ซึ่งตัง้อยู่บรเิวณชายฝัง่อ่าวโอมาน และเชื่อมต่อกบัเสน้ทางเดินเรอื
ระหว่างประเทศไดโ้ดยไม่ตอ้งผ่าน  ช่องแคบฮอรมุ์ซ 
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อย่างไรก็ตาม นักวเิคราะห์เหน็ว่า ท่าเรอืหลกัที่ตัง้อยู่ภายในอ่าวอาหรบั เช่น ท่าเรอื Jebel Ali      
และท่าเรอื Khalifa ยงัคงมบีทบาทส าคญั เนื่องจากมขีอ้ไดเ้ปรยีบทีม่ไิดจ้ ากดัเพยีงท าเลทีต่ ัง้ แต่รวมถงึการเป็น
ศูนยก์ลางโลจสิตกิสค์รบวงจรทีเ่ชื่อมโยงท่าเรอื เขตการคา้เสร ีโรงงานอุตสาหกรรม และศูนยก์ระจายสนิค้าเขา้
ดว้ยกนั ทัง้นี้ รองผูอ้ านวยการบรษิทั Ocean Shipping Consultants ในเครอื Haskoning ประเทศเนเธอรแ์ลนด์ 
ระบุว่า    จุดแขง็ของท่าเรอืหลกัในยเูออคีอืการเป็นระบบนิเวศดา้นโลจสิตกิสแ์ละอุตสาหกรรมแบบบูรณาการ จงึ
ไม่น่าตอ้งปรบัเปลีย่นการด าเนินงานครัง้ใหญ่แมส้ภาพแวดลอ้มทางการคา้จะเปลีย่นไป 

ศกัยภาพของท่าเรือหลกัในภมิูภาค 

จากขอ้มูลของ World Shipping Council ระบุว่า ในปี 2567 ท่าเรอื Jebel Ali มปีรมิาณตู้สนิค้า
ผ่านท่ากว่า 15.5 ลา้น TEUs เป็นท่าเรอืคอนเทนเนอรข์นาดใหญ่อนัดบั 9 ของโลก ขณะที ่AD Ports Group ซึ่ง
บรหิารท่าเรอื 10 แห่งบรเิวณชายฝัง่อ่าวอาหรบั รวมถงึท่าเรอื Khalifa มปีรมิาณตู้สนิค้าผ่านท่ารวมเกอืบ 5.5 
ลา้น TEUs     ในปีเดยีวกนั 

 
แผนภูมทิี ่1 : ปรมิาณตูส้นิคา้ผ่านท่า/ศกัยภาพของท่าเรอืส าคญัในภูมภิาคอ่าว ปี 2567 (หน่วย : ลา้น TEUs ต่อปี) 

เมื่อเทยีบกบัท่าเรอื Khor Fakkan ทีม่ศีกัยภาพรองรบัประมาณ 5 ลา้น TEUs ต่อปี แต่ไม่เคยใช้
เกนิ    3 ลา้น TEUs จะเหน็ไดว้่าท่าเรอืหลกัของยูเออยีงัมขีนาดและศกัยภาพที่ยากต่อการทดแทน โดยในช่วง
ก่อนวกิฤต ท่าเรอื Khor Fakkan มตีู้สนิค้าประมาณ 8,000 ตู้ต่อสปัดาห์ ก่อนเพิม่เป็นประมาณ 65,000 ตู้ต่อ
สปัดาห ์หลงัเกดิความไม่สงบ สะทอ้นบทบาทของท่าเรอืฝัง่อ่าวโอมานในการรองรบัการเปลีย่นเสน้ทางเดนิเรอื 
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ขณะทีท่่าเรอื Fujairah รองรบัไดม้ากกว่า 720,000 TEUs ต่อปี ดา้นประเทศโอมานมที่าเรอืส าคญั ไดแ้ก่ Duqm, 
Sohar และ Salalah       รวมประมาณ 7 ลา้น TEUs ต่อปี ซึง่ยงัเลก็กว่าท่าเรอืหลกัของยเูอออีย่างมนียัส าคญั 

ผู้ อ า น ว ยก า รสถ าบัน  Bureau of Research on Industry and Economic Fundamentals         
ของอนิเดยี ใหค้วามเหน็ว่า แนวคดิ “Zero Hormuz” มไิดห้มายถงึการยา้ยศูนยก์ลางการขนส่งออกจากช่องแคบ
ในทนัที แต่เป็นการสร้างความเชื่อมัน่แก่ตลาดโลกว่ายูเออีมแีผนส ารองระยะยาวรองรบัความไม่แน่นอนใน
อนาคต 

ผลกระทบจากความขดัแย้งและการแข่งขนัในภมิูภาค 

ผลกระทบจากสงครามท าให้ตู้สนิค้าผ่านท่าเรอื Jebel Ali ลดลงจากประมาณ 40,000 ตู้ต่อวนั      
เหลือประมาณ 1,000 ตู้ต่อวัน (The Wall Street Journal) และแม้หลังข้อตกลงหยุดยิงชัว่คราวระหว่าง
สหรฐัอเมรกิากบัอหิร่านในเดอืนก่อน การเดนิเรอืผ่านช่องแคบจะกลบัมาบางส่วน แต่ยงัอยู่เพยีงประมาณ 1 ใน 
3 ของระดบั       ก่อนสงคราม (Kpler) ในขณะเดยีวกนั ท่าเรอืน ้าลกึคู่แข่ง เช่น ท่าเรอื Colombo ของศรลีงักา 
และท่าเรอื Vizhinjam     ทางตอนใต้ของอนิเดีย ต่างเร่งใช้โอกาสดงึดูดส่วนแบ่งตลาด หากความไม่แน่นอน
บรเิวณช่องแคบฮอรมุ์ซยดืเยือ้ 

ดว้ยเหตุนี้ จงึมกีารเสนอว่า DP World และ AD Ports Group ควรเร่งลงทุนพฒันาโครงขา่ยถนน
และรถไฟเชื่อมโยงไปยงัท่าเรอืบรเิวณทะเลอาหรบัและทะเลแดง พร้อมขยายศกัยภาพท่าเรอื Fujairah และ 
Khor Fakkan เพื่อสร้างความเชื่อมัน่ว่ามเีสน้ทางทางเลอืกรองรบั แม้การพฒันาจะต้องใช้เวลาอกีหลายปี และ
ท่าเรอื Jebel Ali     กบั Khalifa จะยงัคงเป็นศูนยก์ลางหลกัของประเทศ 

อย่างไรกด็ ีนักวเิคราะหเ์หน็พอ้งว่าการขนส่งทางทะเลยงัเป็นทางเลอืกหลกัของการค้าระหว่าง
ประเทศ เนื่องจากเรอืสนิค้าขนาดใหญ่ 1 ล า ขนส่งได้กว่า 10,000 ตู้ เทยีบเท่ารถบรรทุกราว 10,000 คนั หรอื
รถไฟ 100 ขบวน อกีทัง้การส่งออกก๊าซธรรมชาตเิหลว (LNG) ยงัไม่อาจทดแทนดว้ยระบบท่อส่งได ้จงึประเมนิ
ว่าท่าเรือ      ในอ่าวอาหรบัอาจมีปริมาณตู้สินค้าลดลงบ้างในระยะสัน้ แต่จะไม่รุนแรง เพราะรายได้จาก
อุตสาหกรรม เขตการค้าเสรี และบริการ โลจิสติกส์ครบวงจร ยังช่วยรักษาความสามารถในการแข่งขัน 
โดยเฉพาะท่าเรอื Jebel Ali และ Khalifa ซึง่ยงัมคีวามไดเ้ปรยีบในฐานะผูบุ้กเบกิตลาด (First-mover Advantage) 
ทัง้นี้ เขตการคา้เสร ีJebel Ali (JAFZA) มมีูลค่าการคา้รวม 190,000 ลา้นเหรยีญสหรฐั ในช่วงพฤษภาคม 2567 
ถงึพฤษภาคม 2568 เพิม่ขึน้รอ้ยละ 15 จากปีก่อน นบัเป็นระดบัสงูสุดทีส่นบัสนุนต่อเศรษฐกจิของรฐัดไูบ 
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ความเหน็ของส านักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ณ เมืองดไูบ 

ยุทธศาสตร์ “Zero Hormuz” สะท้อนว่ายูเออีก าลังปรับตัวต่อความเสี่ยงด้านภูมิรัฐศาสตร์           
มใิช่การลดบทบาทในฐานะศูนย์กลางการค้าของภูมภิาค การลงทุนในท่าเรอืฝัง่อ่าวโอมานและระบบคมนาคม           
จะเพิม่ความยดืหยุ่นของห่วงโซ่อุปทานในระยะยาว ส าหรบัประเทศไทย ผลกระทบหลกัอยู่ทีต่น้ทุนและระยะเวลา
การขนส่งในระยะสัน้มากกว่าการสูญเสยีตลาด และหากผู้ส่งออกไทยปรบักลยุทธ์โลจิสติกส์ให้สอดคล้องกบั
เสน้ทางขนสง่ใหม่ของยเูออ ีกจ็ะรกัษาและขยายโอกาสทางการคา้ในตลาดยเูออีและกลุ่มประเทศ GCC ไดต้่อไป 
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