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ข่าวเด่นรายสัปดาห์จากเบอร์ลิน (Weekly news from Berlin) 

 สํานักงานส่งเสริมการค้าในต่างประเทศ ณ กรุงเบอร์ลิน 

 เดือนมิถุนายน 2569 

 

 EU เปิดโครงการ “Buy European” ให้พันธมิตรยานยนต์รายใหญ่ 3 ราย 

สหภาพยุโรป (EU) วางแผนที่จะเปิดกว้างกฎ “Buy European (ซื้อของยุโรป)” สําหรับบริษัท

รถยนต์และรถยนต์ไฟฟ้าให้กับ 3 ประเทศพันธมิตร  โดยข้อมูลท่ีหนังสือพิมพ์ Handelsblatt ได้รับทราบ ก็

คือ รถยนต์จากสหราชอาณาจักร ญี่ปุ่น และเกาหลีใต้ จะได้รับประโยชน์จากกฎระเบียบดังกล่าวในฐานะ 

“พันธมิตรท่ีไว้วางใจ/เชื่อถือได้ (Trusted Partners)”  การยกเว้นนี้น่าจะกําหนดขึ้นเพื่อที่จะช่วยโรงงาน

ของค่ายรถยนต์ Nissan ในเมือง Sunderland ของสหราชอาณาจักร ซึ่งก่อนหน้าน้ี Nissan ผู้ผลิตรถยนต์

สัญชาติญี่ปุ่น เคยแจ้งว่า อาจต้องปิดโรงงานในอังกฤษเนื่องจากกฎระเบียบใหม่ของ EU  เกือบครึ่งหน่ึง 

(ราวๆ 45%) ของรถยนต์ที ่ผลิตในโรงงานแห่งนี ้ เป็นสินค้าที ่ผลิตขึ ้นเพื ่อจําหน่ายในตลาด EU  ทั้งน้ี 

กฎระเบียบ Buy European ที่วางแผนไว้ดังกล่าวอาจทําให้สหราชอาณาจักรสูญเสียความได้เปรียบในการ

แข่งขันไปโดยปริยาย  

เจ้าหน้าท่ีภาครัฐระดับสูงของอียู 3 ราย ได้เปิดเผยกับ Handelsblatt ว่า “พันธมิตรท่ีน่าเช่ือถือ” ท้ัง 

4 ภูมิภาค/ประเทศ ได้แก่ สหภาพยุโรป สหราชอาณาจักร ญี่ปุ่น และเกาหลีใต้ ตั้งใจที่จะร่วมมือกันต่อสู้กับ

กําลังการผลิตส่วนเกินของจีน (overcapacity) และปกป้องอุตสาหกรรมยานยนต์ของตน  ในขณะเดียวกัน

ก็ยังคงอนุญาตให้มีการแข่งขันและการเข้าถึงตลาดระหว่างกัน  ด้วยเหตุนี้กลุ่มประเทศผู้ผลิตยานยนต์

ดั ้งเดิมจึงวางแผนที่จะนํารถยนต์จีนออกจากการได้รับสิทธิยกเว้นภาษี ซึ่งสิทธิพิเศษนี้จะมอบให้แก่

ภาคเอกชน EU ที่ซื้อรถเพื่อการใช้งาน ไม่ว่าจะเป็นเอกชนรายย่อยหรือรายใหญ่ที่ซื้อรถจํานวนมาก โดย

สิทธิพิเศษน้ีจะมีเฉพาะกับรถยนต์ท่ีผลิตในประเทศพันธมิตรแห่งใดแห่งหน่ึงเท่าน้ัน 

ด้วยกฎระเบียบใหม่ “ซื้อของยุโรป” ได้ถูกระบุไว้ในกฎหมายที่เรียกว่า “พระราชบัญญัติเร่งรัด

อุตสาหกรรม (IAA - Industrial Accelerator Act) โดยสหภาพยุโรปกําหนดว่า ความช่วยเหลือจากรัฐควร

ให้เฉพาะยานพาหนะท่ี “ผลิตในสหภาพยุโรป” เท่าน้ัน  ซึ่งจุดประสงค์ก็คือ เพ่ือป้องกันไม่ให้การนําเข้าจาก

ต่างประเทศยังคงได้รับการอุดหนุนจากเงินภาษีของประชาชนชาวยุโรปต่อไป โดยกฎระเบียบน้ีมีความ

เข้มงวดเป็นพิเศษสําหรับรถยนต์บริษัท และกลุ่มยานพาหนะของบริษัท  ภายใต้กฎหมายใหม่น้ี ยานพาหนะ

เหล่านี้จะต้องผลิตขึ้นภายในสหภาพยุโรปเท่านั้น จึงจะได้รับสิทธิประโยชน์ทางภาษี อย่างเช่น การยกเว้น

ภาษีรถยนต์บริษัท ซึ่งก่อนหน้าน้ีกฎหมายดังกล่าวไม่ได้ระบุถึงข้อยกเว้นสําหรับประเทศพันธมิตรแต่อย่างใด  

โดยคณะกรรมาธิการยุโรปมองว่า กฎระเบียบควรมีความเข้มงวดเป็นพิเศษสําหรับรถยนต์บริษัทและกลุ่ม

ยานพาหนะของบริษัท ซ่ึงจะเป็นกลไกนโยบายอุตสาหกรรมท่ีทรงพลังท่ีสุดของกฎหมายฉบับใหม่ เน่ืองจาก 
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ประมาณ 60% ของยานพาหนะท่ีจดทะเบียนใหม่ในยุโรปเป็นรถยนต์บริษัท  นาง Ursula von der Leyen 

ประธานคณะกรรมาธิการ EU กล่าวไว้ว่า “อนาคตของรถยนต์และรถยนต์แห่งอนาคต ต้องผลิตในยุโรป”  

โรงงานผลิตรถยนต์ในเมือง Sunderland เป็นโรงงานผลิตรถยนต์ที่ใหญ่ที่สุดในสหราชอาณาจักร มี

พนักงานมากกว่า 6,000 คน มีกําลังการผลิตสูงสุด 500,000 คันต่อปี แต่ว่าในปัจจุบันกําลังการผลิตกลับ

ดําเนินการแค่เพียงครึ่งเดียวเท่านั้น ดังนั้น การระบุเพิ่มเติมเกี่ยวกับจํานวนพันธมิตรที่เชื่อถือได้ (Trusted 

Partners) ในกฎระเบียบฯ ของสหภาพยุโรปจึงนับเป็นข่าวดีสําหรับอุตสาหกรรมยานยนต์ของอังกฤษ        

ที่ผ่านมา สมาคมผู้ผลิตและผู ้ค้าชิ ้นส่วนยานยนต์ (SMMT - Society of Motor Manufacturers and 

Traders) ได้ออกมาเรียกร้องหลายเดือนแล้วว่า EU ไม่ควรตัดผู้ผลิตรถยนต์ของอังกฤษออกจากตลาด

รถยนต์บริษัทของ EU  ขณะเดียวกันนาย William Bain ผู้เช่ียวชาญด้านการค้าจากหอการค้าอังกฤษได้เคย

กล่าวว่า การกระทําตามกฎระเบียบของ EU ที่กําหนดไว้เดิมนั้น จะทําให้ผู้ผลิตรถยนต์ของอังกฤษถูกขับ

ออกจากตลาดอย่างหลีกเลี่ยงไม่ได้  ส่วนนาย Mike Hawes ประธาน SMMT ออกมาเตือนเมื่อเร็วๆ น้ีว่า 

“อังกฤษและสหภาพยุโรปต้องไม่เดินละเมอเข้าสู่ความขัดแย้งทางการค้าครั้งใหม่” ซึ่งข้อเสนอ “ผลิตใน

ยุโรป (made in Europe)” ของสหภาพยุโรป จะทําให้สินค้ารถยนต์ของอังกฤษไม่สามารถแข่งขันในตลาด

สําคัญของสหภาพยุโรปได้ ซึ่งสิ่งน้ีจะส่งผลกระทบอย่างร้ายแรงต่อห่วงโซ่อุปทาน การจ้างงาน และการลงทุน

ทั้งสองฝั่งของช่องแคบอังกฤษ” เนื่องจาก EU เป็นตลาดส่งออกที่สําคัญที่สุดสําหรับอุตสาหกรรมยานยนต์ของ

อังกฤษท่ีส่งออกไปยังตลาดเดียว (single market) ของยุโรปมากกว่าคร่ึงหน่ึงของปริมาณการผลิตท้ังหมด   

ทั้งนี้ ผู้ผลิตสามารถโน้มน้าวนาง Ursula von der Leyen ประธานคณะกรรมาธิการ EU ได้ว่า การ

รักษาห่วงโซ่อุปทานแบบบูรณาการระหว่างเกาหลีใต้ ญี่ปุ่น สหราชอาณาจักร และสหภาพยุโรป ให้คงอยู่

ต่อไปได้ จะเป็นผลประโยชน์ของสหภาพยุโรปเอง เนื่องจากห่วงโซ่การผลิตของผู้ผลิตรถยนต์แบบดั้งเดิมน้ัน

ไม่ได้จํากัดอยู่แค่ในยุโรปอีกต่อไปแล้ว  แบตเตอรี่ ชิ้นส่วน แพลตฟอร์มและโรงงานประกอบ ได้กระจายอยู่

ทั่วทั้งยุโรป สหราชอาณาจักร และเอเชีย ดังนั้น คําจํากัดความของ “made in Europe” ที่แคบเกินไป จึง

ไม่เพียงแต่ส่งผลกระทบต่อผู้ผลิตต่างชาติเท่านั้น แต่ยังส่งผลกระทบถึงผู้ผลิตชิ้นส่วนในยุโรปและเครือข่าย

การผลิตร่วมด้วย  เจ้าหน้าท่ี EU ได้ยกตัวอย่างให้ Handelsblatt รับฟังว่า เกาหลีใต้และญ่ีปุ่นมีความสําคัญ

ต่อสหภาพยุโรป เน่ืองจากเป็นผู้นําด้านเทคโนโลยีในการผลิตแบตเตอร่ี  

นอกจากน้ี สหราชอาณาจักรมีความสําคัญต่อสหภาพยุโรป ไม่เพียงแต่ในฐานะผู้ผลิต แต่ยังรวมถึงใน

ฐานะตลาดด้วย เป้าหมายของสหภาพยุโรปไม่ใช่การทําร้ายคู่ค้าเก่าหรือบังคับย้ายฐานการผลิตไปยัง EU  

แต่เป็นการป้องกันไม่ให้การผลิตและองค์ความรู้ (Know-how) ย้ายไปที่ประเทศจีนเพิ่มขึ้นอีก ซึ่งสหราช-

อาณาจักรเป็นตัวอย่างที่ชัดเจน นับตั้งแต่สหราชอาณาจักรถอนตัวออกจากสหภาพยุโรป (หรือ Brexit) 

อุตสาหกรรมยานยนต์ของอังกฤษก็ยังต้องพึ่งพาตลาด EU  ขณะเดียวกันโรงงานของอังกฤษยังคงจัดหา

ช้ินส่วนและผลิตภัณฑ์ข้ันกลางจํานวนมากจากทวีปยุโรปอยู่  หากวงจรน้ีหยุดชะงัก มันจะไม่ใช่เพียงแค่การ 
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ส่งผลกระทบเฉพาะกับโรงงานในเมือง Sunderland เท่านั้น แต่ยังรวมถึงผู้ผลิตชิ้นส่วนในประเทศเยอรมนี 

ฝรั่งเศส สเปน และยุโรปตะวันออกด้วย  ดังนั้น จากมุมมองของภาคอุตสาหกรรมแล้ว กฎระเบียบที่เข้มงวด

ซึ่งกําหนดไว้ว่าจะมอบสิทธิพิเศษให้เฉพาะสินค้าจากสหภาพยุโรปเท่านั้น จึงไม่ใช่มาตรการป้องกัน แต่กลับ

เป็นการหยุดชะงักเพ่ิมเติมในห่วงโซ่อุปทานท่ีตึงเครียดอยู่แล้วน่ันเอง  

ตลาดรถยนต์บริษัท คิดเป็นสัดส่วนกว่า 60% ของตลาดรถยนต์ในยุโรป คณะกรรมาธิการ EU ได้เสนอ

ข้อเสนอเกี่ยวกับเรื่องน้ีเมื่อเดือนมีนาคม ขณะนี้รัฐสภายุโรปและคณะกรรมาธิการฯ ต้องสรุปจุดยืนของตน 

สําหรับส่วนอื่นๆ ของกฎหมาย IAA อย่างเช่น ข้อกําหนดเกี่ยวกับเงินสนับสนุนการซื้อรถยนต์ส่วนบุคคล 

สหภาพยุโรปได้กําหนดข้อยกเว้นไว้แล้วสําหรับประเทศคู่ค้าที่สหภาพยุโรปได้ทําข้อตกลงการค้าเสรีด้วยแล้ว   

ซึ ่งพรรคเพื ่ออิสรภาพและประชาธิปไตย (FDP - Freie Demokratische Partei) สนับสนุนแนวคิดน้ี     

นาย Jan-Christoph Oetjen นักการเมืองของสหภาพยุโรปกล่าวว่า เราควรพิจารณาพันธมิตรทั่วโลกท่ี

แบ่งปันค่านิยมเดียวกันกับเรา การรักษาความสัมพันธ์ทางการค้าที ่ใกล้ชิดกับประเทศเหล่าน้ีก็คือ

ผลประโยชน์ของสหภาพยุโรปน่ันเอง 

(แหล่งท่ีมา : หนังสือพิมพ์ Handelsblatt เดือนมิถุนายน 2569) 

 

 


